Prichazi doba sdilenych kol a kolobézek
(bikesharingu)
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Po Pafizi, Vidni, Berliné ¢i Madridu prichazeji alternativni zpdsoby dopravy i do Prahy. Od zafi minulého
roku mdzeme v prazskych ulicich vidét napr. zelené elektrokolobézky spole¢nosti Lime.

KolobéZzky a dalsi sdilené dopravni prostfedky jsou provozovany podle memoranda o rozvoji mezi

Prahou a zastupci nékolika spolecnosti. Mezi ty se fadi kromé Lime také Rekola, Velonet a Homeport.
Spolec¢nosti se v memorandu pfihlasily k radnému a bezkonfliktnimu provozovani sluzeb bikesharingu,
zejména k motivovani svych uzivateld v odkladani kol a dalSich obdobnych zafizeni na mista, kde nebudou
prekazkou pro ostatni Gcastniky verejného prostoru.

Jak to funguje

Systém funguje tak, Ze uzivatel si nejprve stdhne do svého chytrého komunikac¢niho zafizeni aplikaci
prisluSného provozovatele, poté se prihlasi a zaregistruje. Musi rovnéz zpfistupnit platebni kartu k Ghradé
poplatkd, které si provozovatel po ukonceni jizdy automaticky z karty strhne. Potom uz stadi jenom nacist
unikatni QR kéd z konkrétniho vozitka, a to se za okamzik pres GPS aktivuje. Aby se vozitko rozjelo, je
tfeba se poprvé nohou odrazit od zemé.

Kolik to stoji

Jako priklad pouzijme kolobéZku Lime. Za aktivaci kolobéZzky zaplatite jednorazové 25 K¢ a za kazdou
minutu provozu 2 K¢. Ceny ostatnich provozovateld jsou obdobné. Spole¢nost Rekola pro letosni zimu
zavedla zkusebni zimni provoz, kdy odemknuti kola pfijde na 5 korun a za minutu jizdy uzivatel zaplati
jednu korunu. Akce bézi do odvolani, pokud ji bude prat pocasi.

Podminky provozu

Zatimco vozitka segway mohou jezdit podle silni¢niho zdkona po chodniku, kolobézky jsou povazovany za
jednostopé vozidlo a na chodnik nepatfi. Jejich uZivatelé jsou Gc¢astniky silni¢niho provozu a museji
dodrzovat pravidla silni¢niho provozu. Kazdy, kdo si chce vozitko pdjcit, je predem v aplikaci upozornén,
jak s nim ma nakladat, kde s nim jezdit a jak ho parkovat.

Zvlasté uzivatelé kolobézek ale pravidla nedodrzuji a jezdi po chodnicich. Je to pro né pohodIné;jsi a citi se
bezpecénéji, nez na silnici mezi auty. To vSak nejen vyvolava nevoli chodcl, ale stejné jako v pripadé jizdy
na kole po chodniku jim hrozi pokuta az 2 tisice korun.

Praha 3 je pripravena

V budoucnu Ize ocekavat prichod dalsich provozovatell elektrokol a elektrokolobézek. V tomto roce ma v
Praze expandovat spole¢nost Homeport. Od 1. 4. do prazskych ulic umisti 500 elektrokol - kolo bude
mozné odevzdat prakticky kdekoliv, ale Praha 3 chce stanovit presné lokality, ve kterych by kola méla
parkovat. Kola budou sledovana pres GPS, ktera jejich pozici pfesné lokalizuje. Predstava je takova, ze
uzivatelé budou platit pokuty, pokud kolo zaparkuji mimo vyhrazena mista. Naopak ukaznéni uzivatelé by
mohli dostat slevovy bonus. Spolek Automat pro Prahu 3 zpracoval navrh odstavnych mist, kde by bylo
vhodné vozitka spole¢né parkovat. Navrh nyni zreviduje cyklokoordinator za Prahu 3 a pripadné jej doplni o
dalsi vhodnd mista. Na konci ledna by se timto materidlem méla zabyvat rada. Radni rovnéz pocitaji s tim,
Ze budou jednat s méstskou policii 0 koordinovaném postupu vici tém, ktefi pravidla porusuji.

Problematicka mista
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Prvni zkuSenosti z provozu ukazuji, ze napf. kolobézky Lime nejsou konstrukéné vhodné pro prazské ulice
dldzdéné hrubou dlazbou a Casto velmi svazité. Kolobézka na takovém povrchu hodné drnca, ve vétsich
stoupanich ma maly vykon. Firma jiz pfipravuje pro Prahu novy model, ktery bude leh¢i, bude mit
vykonnéjsi motor a bude Iépe odpruzena.

Objevuji se také nazory, ze by bylo vhodnéjsi lidi motivovat k vétSimu vyuzivani vcelku dobre funguijici
verejné hromadné dopravy a ulevit pretizenym chodniklim a silnicim.

Nékteri |ékari poukazuji na to, ze je pro ¢lovéka mnohem zdravéjsi jit 15 minut pésky, nez se stejnou dobu
vézt na kolobézce.

Kvlli o¢ekdvanému masivnimu rozsifeni tohoto alternativniho zplsobu dopravy je podle sou¢asného
vedeni méstské ¢asti potfeba vytvorit co nejlepsi pravidla a podminky pro fungovani. To vyvolava zaroven
vétsi tlak na podporu rozvoje cyklostezek a cyklopruhl v ramci vozovky. Tam, kde to $itka chodniku dovoli,
by mohlo na nékterych mistech dojit také k vyhrazeni ¢asti chodniku pro cyklisty a uzivatele kolobézek.

Text a foto Radko Stastny

Anketa Souhlasite s rozsifovanim alternativnich zplisobu dopravy jako jsou napf¥.
sdilené elektrokolobézky a elektrokola v obvodu Prahy 3?

Sdilena elektrokola a kolobéZky podporuji, protoZe jsou alternativou k béZnym dopravnim prostredkim.
Problémem je dodrzovani pravidel jak ze strany provozovateld, tak ze strany uZivateld. Je nutné zfidit
pevna mista pro parkovani, doplnit pravidla pro provozovani a seznamit s nimi uZivatele. Pro kolobézky
plati stejna pravidla jako pro cyklisty, a proto neni mozné, aby jezdily po chodniku. Zaroven ale citime, Ze
nam pro tento druh dopravy chybi vhodna infrastruktura. Alternativni dopravni prostredky jsou pomérné
nova zalezitost a ja jejich budoucnost vidim pri pfepravé na kratké vzdalenosti.

Jan Bina (TOP 09/STAN), koali¢ni zastupitel

Elektrické kolobézky jako prostfedek sdilené dopravy jsou ndpad dobry - obtizné se nesouhlasi s
myslenkou levné, rychlé a tiché dopravy, ktera je obzvlasté v kopcovitém terénu na Praze 3 potreba.
Reakce obc¢ani na vsudypritomné kolobézky jsou ale spise negativni, protoZe ackoliv vétsina uZivateld
kolobéZek dodrzuje zakon, néktefi jezdi rychlosti az 25 km/h Ci pod vlivem alkoholu po chodnicich, ohrozuji
chodce a parkuji kolobézky na nevhodnych mistech. Pokud vsak budou i tito menSinovi uZivatelé
respektovat ostatni Gcastniky provozu, urcité se pro né v ulicich Prahy 3 najde misto.

FrantiSek Dosedél (Pirati),koalini zastupitel

Sdileni kol a kolobézek vidim jako velkou pfilezitost pro lepsi a k planeté setrnéjsi mobilitu ve mésté. Na
jare oCekavame boom téchto sluzeb, ktery nam mimo jiné ukaze, jak malo pripravenou mame
infrastrukturu pro bezpecnou jizdu na kole. Mésto by mélo hlasité branit tomu, aby lidé jezdili po chodniku,
na druhou stranu musi vytvofit podminky, aby bylo mozZné jezdit bezpecné po silnici - to je i nase priorita.
Tvorime nyni koncepci mist pro parkovani kol, budeme rozsifovat nabidku cyklostojand a jednat s
poskytovateli sluzeb, aby zakazniky fi nanéné motivovali ke spravnému parkovani.



Ondrej Rut (Zeleni), mistostarosta

Na tuto problematiku se divam dvojim zplsobem. V obecné roviné rozvoj zejména kolobéZek a jizdnich kol
povaZzuji za prinosny. A to jak z pohledu Uspor ve verejné dopravé, tak i z pohledu utlumovani
automobilové dopravy. Na druhé strané jsme v posledni dobé svédky rozvoje téchto alternativnich
dopravnich prostredk( a ukazuje se i odvracena tvar. Kolobézky pohdzené po ulicich, nebo neohleduplnost
k chodcim. Jsem rozhodné zastancem toho, aby zajisténi provozu zistalo na strané soukromych fi rem.
Mésto nic takového porizovat nema. Jeho roli je dohlizet na dodrzovani pravidel a pfipadné si vynutit
napravu.

Alexander Bellu (Koalice pro Prahu 3), opozi¢ni zastupitel

Sdileni vozidel (aut, kol a nové elektrokolobézek) je dle naseho nazoru dobry doplnék méstské hromadné
dopravy. Je Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi a mohl by ulevit dopravnim zécpam a problémdm s parkovanim.
Podivejme se ale na negativa. Je nezbytné nastaveni systému a jasnych pravidel tak, aby neumozroval
vlastni vyklad uZivatele. Vzdycky se najde urcité procento lidi, ktefi neciti, co je pfirozené spravné nebo to
prosté jen nerespektuji. Vysledkem je napfiklad jizda po chodniku mezi chodci nebo parkovani. Jizda kola
nebo kolobézky po chodniku z hlediska pravidel silni¢niho provozu nepatri. Jejich ridi¢i musi zdstat na
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silnici nebo na cyklostezkach. Je to tedy otazka kontroly a vySe sankce, ktera by takové hfisniky odradila.

Filip Brickner (ANO), opozi¢ni zastupitel



