Tramvaje zpatky do Husitské - ano, Ci ne?
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Pred 38 lety, 27. Cervna 1977, Casné rano projely Husitskou a Konévovou ulici mezi Bulharem a Ohradou
posledni tramvaje. Jedinym tehdy uvadénym dlvodem byla vystavba mimourovriové kfizovatky Bulhar.
Elektrické tramvaje patfily k této ¢asti Zizkova velmi dlouho. Prvni cestujici se tady svezli uz 26. fjna 1901.
Tramvaje jezdily dnesni Husitskou a Prokopovou, aby pak ,proklickovaly" az na dnesni OlSanské namésti.
Pro Uplnost dodejme, Ze tudy pfedtim jezdila od roku 1883 i kon&sprezna tramvaj. Usek od Prokopovy

k Vapence byl dan do uzivani 4. prosince 1910, ale soucasné byla opusténa trat v Prokopové ulici.
Tramvaje, coby méstotvorny prvek, tuto ¢ast Zizkova vyznamné ozivily a pfispély k jeho dal$imu
stavebnimu rozvoji. Vyznam zdejsich ulic poté, co z nich pouli¢ni dréha zmizela, ve své dobé poklesl. Ustup
tramvaji individualni dopravé na dodnes diskutované severojizni magistrale byl pfinejmensim sporny.
Davno se ovsem zapomnélo na to, Ze zruSena trat méla byt nahrazena novou. Uz od roku 1975 se pocitalo
s tim, Ze do roku 2000 bude postavena nova trat od zastdvky Husineckd rozsifenou Cimburkovou ulici

a Konévovou na Ohradu. Stavba traté, s niz se pocitalo jeSté celd osmdesata |éta, ale byla zavisla

na rozsahlé demolici staré zastavby, z niz nakonec seslo. Pfesto (nebo spiS pravé proto) by myslenka
obnovy tramvajové traté v plvodni trase neméla UpIné zapadnout, a to zejména v souvislosti

na pozadavky zklidnéni magistraly. Pfipadny navrat tramvaji do této ¢asti Zizkova by mohl byt zcela reainy
a prospésny. Prikladd z ndvratu tramvaji do méstskych ulic bychom ve svété nasli dost: Pafiz, Nice,
Strasbourg a mnoho dalSich. Stacila jen odvaha tamnich radnic.
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Vzpominka na tramvaje v Husitské ulici urc¢ité navodi pamétniklm obraz prostoru, ktery byl privétivéjsi.
Bylo snadnéjsi prechazeni, jezdilo méné aut, prevazné ta zasobovaci. Tak pro¢ takovy stav nevratit?
Tramvaj s ulici umi udélat divy. | v Praze mame takové priklady. Vzdyt tfeba Moskevska nebo Sokolovska
ulice vypadaji daleko Iépe nez Husitska nebo Hybernska. Pouli¢ni draha samozrejmé neni vSespasnym
reSenim, jen svym malym dilem dokaze prispét k celkové revitalizaci okolniho prostoru.

Dnesni Husitskou (Konévovu) hodnoti mistni i ndvstévnici spiSe jako nevzhlednou automobilovou stoku.
Lokalita doplaci na neuvéritelny narlst poptavky po uli¢nim prostoru. VSichni potrebuji zaparkovat, vsichni
potrebuji dojet ke svému domu a nikdo nechce stat v kolonach. Musi projet autobusy MHD, lidé tu chtéji
obchody a chtéji bezpecné prechazet. Moc pozadavkd najednou na tak Gzkou ulici.

Nové tramvajové traté se ale v poslednim obdobi stavi spiSe jako od ostatni dopravy segregovany


http://p3.docker-dev.uvminteractive.com/getFile/case:show/id:775764

prostfedek, ktery ma nabizet vySsi komfort prepravy a rychlost. S popojizdéjicimi kolonami aut si tramvaj
nerozumi. Ma vétsi kapacitu, tedy delSi intervaly nez autobusy.

Revitalizovana Husitska musi predevsim obsahovat bezpecné prechody, chodniky, parkovaci a zdsobovaci
mista, néjakou tu zelen. | kvdli autobustim bude vyhledové nutné mirné omezit automobilovy provoz, ale
ten nepochybné zlstane zachovan a povede jedinym prostorem vhodnym pro potencialni polozeni

tramvajovych koleji.

Zatim bych se tedy priklanél spiSe na stranu proti tramvaji, ale pokud by se objevil navrh obnovy
tramvajového spojeni doplnény o komplexni feSeni individualni dopravy, urcité by bylo vyzvou se jim
zabyvat.
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