Mély by rychlost aut v obcich snizovat
predevsim stavebni upravy komunikaci?
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Za poslednich 25 let vzrostl v Praze stupen motorizace 0 95 % a dopravni vykony pak dokonce o 200 %.
Stavebné-technicky stav vétsiny komunikaci neodpovida tomu, Ze se dnes v ulicich pohybuji ndsobky
vozidel i chodcl oproti dobé, kdy byly stavény, a dochazi logicky i k podstatné vétsimu mnozstvi
konfliktnich situaci. Bohuzel se k tomu pfidava i absence ochoty respektovat dana pravidla a Ucty jednoho
k drunému. Denné jsem svédkem desitek pripadd vozidel fiticich se nepovolenou rychlosti, vozidel
parkujicich na chodnicich ¢i pfechodech pro chodce, ale i chodcl vstupujicich bez rozmyslu do vozovky

v podstaté kdekoliv nebo cyklist(l jezdicich bezohledné po chodniku. Casto také slychdvdm néarky na policii,
ktera ,Sikanuje” fidice, ktery jel misto padesatkou ,jen“ Sedesat. Takovym lidem doporucuji zajimat se o
to, jak fatalni dlsledky méa takové prekroceni rychlosti pri kolizi s chodcem. Ze své pozice mohu bud kréit
rameny a odkazovat na dozor policie nebo hledat mozna fesSeni. Tim nejicinnéjSim jsou stavebni Gpravy,
které reaguji na konkrétni problém a fyzicky zamezi vyse uvedenym problémdm. Na podporu svého nazoru
mohu uvést, Ze platnd norma pro projektovani pozemnich komunikaci, jiz s onémi stavebnimi Upravami
(délici ostrdvky, zvysené prahy atd.) pracuje jako s béZnym standardem. A snad i diky témto postupné
prijimanym opatfenim doslo v Praze ke sniZzeni po¢tu dopravnich nehod z cca 40 000 za rok 2000 aZ na
loriskych cca 18 500 a pocet obéti téchto nehod klesl z 80 na 29. Myslim, Ze to za to stoji.
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Ne

Na takto kladenou otdzku neni snadné odpovédét, zda ANO ¢i NE. Chapu ji tak, Ze se jedna o dodatecné
stavebni Upravy, které maji fesit zvySeni bezpecnosti, resp. ovliviiovat mozné konfliktni situace mezi
Ucastniky silni¢niho provozu.

Bezpecnost na pozemnich komunikacich by méla byt feSena uz v projektové pripravé. Jiz v samotném
navrhu projektu by se mélo predchazet vzniku konfliktnich situaci, mély by byt vyuzivany dopravné-
inzenyrské, psychologické, ale i stavebni prvky, které by zvysily bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich. Existuje i proces bezpecnostniho auditu, ktery ma za Ukol posuzovat bezpecnostni stranku
projektd, vyhledavat nebezpelné situace a resit jejich predrealizacni fazi. Samostatnou kapitolou
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je prevence. Prevence v chovani ridi¢d, ale i dalSich
Gcastnikd silni¢niho provozu. At uz se jedna o medialni akce typu ,Nemyslis, zaplatis“, nebo vychovu déti
ve Skolkdach a skolach. Z téchto ddivodl musime predchazet nebezpecnym situacim na pozemnich
komunikacich jiz v projektové fazi, klast dliraz na dodrZovani pravidel silni¢niho provozu a dodate¢nymi
stavebnimi Upravami fesit nevyhovujici stavajici stav. Je nutné si uvédomit, ze zklidhovani provozu
nepfinasi jen pozitiva, ale mlze v mistech aplikace zvysit hlukovou zatéz, zvysit mnozstvi produkovanych
exhalaci nebo zvysit dynamické Gcinky na okolni zdstavbu. Dale pak mlze byt ovlivnéna kapacita
komunikaci, kterd bez dalSich opatreni pfinese spiSe negativa ve smyslu vzniku kongesci, zvyseni hluku
a exhalaci.
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