Zizkovska vozovna slavi 110 let
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Stavala osamocend v polich, béhem povstani jeji tramvaje chranily hrdiny na barikddach. Dneska je v
sousedstvi Zizkovského depa také kulturni stredisko.
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Praha patfi mezi tramvajové velmoci. Prazské vozy na pétadvaceti dennich a deviti no¢nich linkach
kazdoro¢né prevezou druhy nejvyssi pocet cestujicich na zemékouli — 380 milionl prepravenych pasazérl
trumfne uz jen Budapest.

D&jiny prazské tramvajové dopravy sahaji i na Zizkov. Pravé tady byla 28. dubna 1912 oteviena vozovna
pro 90 elektrickych vozl. ,Kdyz z ni poprvé vyjely tramvaje, nebylo jeji okoli jesté vibec zastavéno,”
popisuje prvni dny zizkovského depa historik Pavel Fojtik. V sousedstvi tehdy stavala pouze Schillerova
fabrika, mala tovarnicka a strojirna s vyrobou kotld, jinak byla vozovna v polich osamocena. Cesta prvnich
tramvaji vedla Uzkou vypadovkou znamou jako Jihlavska, Videriska nebo Horska ¢i oficiadlné Podébradova a
dnes Konévova. Zizkov mél tehdy jesté statut samostatného okresniho mésta.

S Prahou 3 je neodmyslitelné spojena tramvajova linka islo 9. Vznikla 11. dubna 1908 ocislovanim trasy,
kterd byla do té doby na papirovych jizdenkach znacena zkratkou S jako Smichov. Jeji provoz zajistovaly
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy, dnesni Dopravni podnik, a trasa byla nasledujici:
Olsany — N&kvasova ulice (dnes Ol3anské néamésti) — Prokopovo namésti — Zizkov U Bulhara — Nadrazi
Frantika Josefa I. (dnes Hlavni) — Museum — Véaclavské namésti a dal pfes Narodni divadlo a Ujezd aZ na
Zéapadni nddrazi, dnes Smichovské. O dva roky pozdéji se trasa prodlouzila pfes Cerninovu ulici a Ohradu
do kone&né v zastavce Schillerova tovérna (dnes Vozovna Zizkov). V roce 1977 doslo k velké zméné: v
¢asti Konévovy ulice byly od Ohrady k dnesni zastdvce U Pamatniku koleje zruSeny a jizda odklonéna pres
Nakladové nadrazi a Oldanské ndmésti. Dnesni trat od Spojovaci do Rep méfi sedmndéct kilometr( a
tramvaj ji projede asi za hodinu.

Historie tramvaji na Zizkové je ale mnohem star3i. V jeho katastru se totiz nachazela jesté jedna vozovna,
kterd stala v Chelcického ulici. Byla to konésprezna draha belgického podnikatele Eduarda Otleta spojujici
Husitskou, Prokopovou, Rokycanovu a pravé Chelcického, kde koncila. Technicko-policejni zkouska nové
traté byla hotova uz koncem listopadu 1883. Tehdy ale vypukla epidemie ¢ernych nestovic a provoz
nebylo mozné zahdjit, takze pravidelné spoje vyjely az posledni den roku. Prvni vz startoval v Sest hodin
rano, dalsi nasledovaly v pé&timinutovych intervalech. Posledni pak vyjel ze Zizkova do Prahy v pll desaté
vecer.

Aredl ,konské” vozovny stal u dnesni zastavky Lipanskd, kde ho sviraly ulice Taboritskd a Chelcického.
Zakladem byla taskami kryta zdéna staj pro 120 koni se skladem krmiva a steliva. Koncem roku 1898 tu
bylo 42 voz{, z toho 19 zimnich a 23 letnich. To uz ale pomalu nastaval soumrak konské sily a 27. fijna
1901 vecer konka zatdhla do vozovny v Chelcického ulici naposledy. Nasledujici rano se vydaly na trat
kolem Bezovky poprvé do pravidelného provozu elektrické tramvaje, které za néjaky ¢as mifily pravé az do
vozovny u Schillerovy tovarny.

Béhem 110 let trvani depa v Konévové ulici vyjizdéji fidic¢i do sluzby den co den. Tradici prerusili jen
jednou. ,Bylo to béhem Prazského povstani v roce 1945, kdy se 5. kvétna zastavil provoz a vétSina
prazskych tramvaiji se stala sou¢asti barikad. Jizdy byly obnoveny az 22. kvétna 1945,“ pfipomina Pavel
Fojtik. Zizkovska vozovna je od té doby stale v provozu a patti mezi nejstarsi v metropoli. Z dalsich se
vyroci v pIné sluzbé dockalo pouze depo ve Strasnicich. To vzniklo uz roku 1908, za prvni republiky bylo
ale zasadné prestaveéno. Funkcni jsou také StreSovice z roku 1909, tamni prostory ale slouzi ¢aste¢né jako
muzeum a vypravna historickych vozd.



